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ABSTRACT : 



The multi-purpose baby's pushchair has a 
triangular underframe with the base 

of the triangle at the rear end. The pushchair has 
one front wheel and two 

rear wheels. The front wheel (11) is mounted on an 
arm which is rigidly 

attached to the frame but can, when required be 
swung through 180 deg so that 

the front wheel lies between the two rear wheels. 
The wheels are attached to 

the frame be quick-action clamping hubs (48). The 
seat for the baby is mounted 

on an upper frame (8) which can be folded flat 
against the lower frame (22) . 

USE/ADVANTAGE - Baby's pushchair which can be 
compactly folded when not in use. 
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© Mehrzweck-Kinderwagen 

© Bei einem als Dreirad-Wagen ausgebtldeten Mehrzweck- 
Kinderwagen (10), mittels dessen Kleinkinder bei der Aus- 
ubung von Gelandelaufsport - Jogging - mitgefuhrt werden 
konnen, ist eine zusammenklappbare Gestaltung des Wa- 
gengestelis vorgesehen, das es aus einem Fahrgestellrah- 
men (22) und einem Verschieberahmen (73) besteht. der 
durch Stutzstreben (76) in einer definierten Winkelstellung 
bezuglich des Fahrgestellrahmens (22) fixierbar ist. Das 
Bugrad (11) ist an einem an dem Fahrgestellrahmen (22) 
fixierbar und nach Losen von Feststellschrauben schwenk- 
baren Ausleger (37) gelagert, der nach einem Abnehmen des 
Bugrades (11) in eine Anordnung innerhalb des Fahrgestell- 
rahmens (22) zuruckklappbar ist. Die drei Wagenrader (11, 
12, 13) sind mittels Schnellspann-Naben (48) am Fahrgestell- 
rahmen (22) bzw. dessen Ausleger (37) montierbar. Der den 
Kindersitz (74) tragende Schieberahmen (73), ein Griff stuck 
(81, 87) sowie zur Fixierung des Schieberahmens (73) die in 
einem Ansteflwinke! gegenuber dem Fahrgestellrahmen (22) 
vorgesehene Stutzstreben (76) sind derart losbar und/oder 
gelenkig miteinander verbunden, da& sie in eine raumspa- 
rende, *zusammengefaltete* Anordnung gebracht werden 
konnen, die - bei abgenommenen Wagenradem (11, 12, 13) - 
ohne weiteres einen Transport in einem ublichen Fahrzeug- 
Kofferraum ermoglicht. 
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Die Erfindung betrifft einen Mehrzweck-Kinderwa- 
gen gemaB den Merkmalen des Oberbegriffs des Pa- 
tentanspruchs 1 . 

Ein derartiger KJnderwagen ist durch einen Prospekt 
der Firma Racing Strollers, Inc. , USA bekannt 

Nachteilig an diesem Kinderwagen ist vor allem, daB 
das Bugrad an einer zweiarmigen Gabel befestigt ist, 
wie bei Fahrradern ublich. Das Abmontieren des Vor- 
derrades und auch dessen lagerichtige Montage fur die 
Benutzung des Kinderwagens ist dadurch umstandlich. 
AuBerdem ist die starre Anordnung der Vorderradgabel 
unter Gesichtspunkten des fur einen Transport des Kin- 
derwagens im Kofferraum eines Fahrzeuges SuBerst un- 
gunstig, weil sperrig. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu ver- 
meiden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 genannten 
Merkmalegeldst 

Durch die hiemach fur alle Fahrzeugrader vorgese- 
hene Montage derselben am Fahrgestell mit Hilfe von 
Schnellspann-Kupplungen, wie sie z. B. bei RollstOhlen 
verwendet werden, wird nicht nur eine schnelle und be- 
queme Montage und Demontage des Kinderwagens er- 
zielt. sondern es ist auch eine Austauschbarkeit samtli- 
cher Wagenrader gegeneinander gegeben, wodurch 
dessen Montage insgesamt wesentlich erleichtert wird 
Durch eine zuruckklappbare Oder zuruckschiebbare 
Gestaltung des das Vorderrad tragende Auslegers ist 
eine fur den Transport des Kinderwagens wesentlich 
gunstigere raumsparende Anordnung dieser Elemente 
moglich. Dasselbe gilt sinngemaB fur eine zusammen- 
klappbare Gestaltung des Schieberahmens und der die- 
sen stiitzenden Streben. 

Weiter bevorzugte Gestaltungen ergeben sich aus 
den Unteranspriichen und der Beschreibung. Ein Aus- 
fuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Kinderwagens 
wird nachfolgend anhand der Zeichnung beschrieben. 
Es zeigen: 

Rg- I einen erfindungsgemaBen Kinderwagen in ver- 
einfachter, perspektivischer Gesamtansicht; 

Rg. 2 eine vereinfachte. schematische Seitenansicht 
des Kinderwagens gemaB Rg. 1 ; 

Rg. 3 den Kinderwagen gemaB Rg. 1 und 2 in Drauf- 
sicht; 

Rg. 4 eine Schnellspann-Nabe zur Befestigung der 
Rader des Kinderwagens im Langsschnitt und 

Rg. 5 die Gestaltung einer Deichsel, mittels derer der 
Kinderwagen als Anhanger fur ein Fahrrad benutzbar 
ist 

Der in der Rg. 1 insgesamt und in Einzelheiten in den 
Rg. 2 bis 4 dargestellte, insgesamt mit 10 bezeichnete 
Mehrzweck- Kinderwagen ist einerseits dafur gedacht, 
ein kleines Kind, das ein Gewicht von bis zu 300 N hat 
bei der Ausubung von Laufsport sogenanntem Jogging, 
mitfQhren zu konnen, wobei der Wagen 10 von der dem 
Laufsport Trdnenden" Person geschoben wird. Ande- 
rerseits soli der Kinderwagen 10 auch als Fahrrad-An- 
hanger benutzbar sein, mit dem es mdglich ist ein klei- 
nes Kind hinreichend sicher bei Radtouren mitzuneh- 
men. Der Kinderwagen 10 soil dabei auf einfache Weise 
an die jeweilige Benutzungsart anpaBbar sein. 

Der Kinderwagen 10 ist als Dreiradwagen ausgebil- 
det mit einem Bugrad 11 als Vorderrad, dessen Rad- 
Mittelebene mit der vertikalen zentralen Ulngsmittel- 
ebene 14 des Kinderwagens 10 zusammenfallt und zwei 
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Hinterradem 12 und 13, die in beziiglich der vertikalen 
zentralen Langsmittelebene 14 des Kinderwagens 10 
symmetrischer Anordnung an dem insgesamt mit 16 be- 
zeichneten Fahrgestell des Kinderwagens 10 frei dreh- 
5 bar gelagert sind. 

Der Abstand a der Drehachse 17 der Hinterrader 12 
und 13 von der Drehachse 18 des Vorderrades 11 be- 
tragt in typischer Gestaltung des Kinderwagens 80 cm. 
Der rechtwinklig zur Langsmittelebene 14 des Kinder- 
io wagens 10 gemessene Abstand b der Hinterrader 12 und 
13 des Kinderwagen 10 hat gemessen zwischen den 
Radmittelebenen 19 und 21 der beiden Hinterrader 12 
und 13 einen typischen Wert von 62 cm. 

Das Fahrgestell 16 besteht aus einem insgesamt mit 
ts 22 bezeichneten Rohrrahmen, der in seinem riickwarti- 
gen Bereich U-formig ausgebiidet ist, mit einem sich 
zwischen den Hinterradern 12 und 13 erstreckenden 
horizontalen Querholm 23, an den mit glatter Kriim- 
mung seitliche Langsholme 24 und 26 anschlieBen. die, 
20 gesehen in der durch den Pfeil 27 reprasentierten Schie- 
berichtung des Kinderwagens 10. zunachst parallel zur 
Langsmittelebene 14 des Kinderwagens verlaufende 
Schenkelabschnitte 24' und 26' haben, an denen die Hin- 
terrader 12 und 13 gelagert sind, sowie "jenseits" der 
25 Drehachse 17 der Hinterrader 12 und 13 nach vome 
schrag einwarts verlaufende Schenkelabschnitte 24" 
bzw. 26" haben, die, wie aus den Rg. 1 bis 3 ersichtlich, 
in unmittelbarer Nahe des Vorderrahmens 11 in einem 
seitlichen Abstand voneinander enden und dort an den 
30 Innenseiten von vertikal aufragenden Schenkeln 28 und 
29 eines stabilen U-Profilstuckes 31 angeschwei&t sind, 
dessen plattenformiges Jochteil 32, an dessen Oberseite 
die — zusammengequetschten — Enden der schrag ver- 
laufenden Schenkelabschnitte 24" und 26" der Langs- 
35 holme 24 und 26 des Rohrrahmens 22 ebenfalls ange- 
schweiBt sind, parallel zur — horizontalen — Rohrrah- 
menebene 33 verlauft 

An der Unterseite des Jochteils 32 des U-Profilstucks 
31 ist wie am besten den Rg. 1 und 3 entnehmbar, ein 
40 nach unten offenes U-Profilstuck angeschweiBt dessen 
zentrale Langsachse 36 parallel zur Rahmenebene 33 
sowie zur Langsmittelebene 14 des Kinderwagens 10 
und in einem seitlichen Abstand d von dieser verlauft In 
diesem U-Profilstuck 34 ist ein als Hohlprofil Oder mas- 
45 siver Profilstab ausgebildeter Ausleger 37 der einen 
zum lichten Querschnitt des Profilstuckes 34 komple- 
mentaren Querschnitt hat losbar fixierbar, derart daB 
die zentrale Langsachse 36' des Auslegers 37 mit der 
zentralen Langsachse 36 des ProfilstGckes 34 zusam- 
50 menfallt und der Ausleger 37 durch seinen formschlussi- 
gen Eingriff mit dem Profilstuck 34 gegen ein Verdrehen 
um seine zentrale Langsachse 36' gesichert ist 
Das Vorderrad 1 1 ist am freien Ende des Auslegers 
37, wie aus der Rg. 3 ersichtlich, einseitig gelagert der- 
55 art daB die Radmittelebene 38 des Vorderrades 11, wie 
schon erwahnt mit der vertikalen Langsmittelebene 14 
des Kinderwagens 10 zusammenfallt 
Der Ausleger 37 ist mittels zweier — nicht dargestell- 
ter, ohne Werkzeug schraubbarer — Flugelschrauben, 
60 die durch miteinander fluchtende Querbohrungen 39 
und 41 zueinander paralleler, vertikaler Schenkel 42 und 
43 und mit diesen in fluchtende Anordnung bringbarer 
Querbohrungen des Auslegers 37 hindurchtreten, an 
dem Fahrgestellrahmen 22 starr fixierbar, wobei diese 
65 Rugelschrauben mit — nicht dargestellten — Gewinde- 
muttem in Eingriff bringbar sind, die an der inneren, d. h. 
der Langsmittelebene 14 des Kinderwagens 10 zuge- 
wandten Seite 44 den Ausleger 37 auf einem Abschnitt 
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seiner Lange aufnehmenden Profilstuckes 34 in koaxial- 
er Anordnung mit den dort angeordneten Querbohrun- 
gen 39 und 41 angeschweiBt sind. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel, bei dem das 
Profi Istuck 34 als nach unten offenes U-Profil ausgebil- 
det ist ist der Ausleger 37 mit seinem inneren Ende 37' 
um eine Querachse 46 derart schwenkbar an dem Profil- 
stuck 34 gelagert daB er — bei abgenommenen Vorder- 
rad — in eine zu dem ruckwartigen Querholm 23 des 
Fahrgestellrahmens 22 hinweisende Anordnung zwi- 
schen den beiden Langsholmen 24 und 26 desselben 
zuruckgeklappt werden kann, wie in der Fig. 2 durch 
den Pfeil 47 angedeutet 

Ist statt dessen das Profilstiick 34 als ein geschlos se- 
nes, quadratisches oder rechteckiges Hohlprofil ausge- 
bildet, so kann der Ausleger 37 — bei abgenommenem 
Vorderrad 1 1 — nach einem Losen der Feststellschrau- 
ben in dem genannten Rahmenbereich einfach zuruck- 
geschoben werden und dort unter Benutzung der Flu- 
gelschrauben als Klemm-Schrauben, die von der Mut- 
terseite her eingeschraubt werden, fixiert werden. 

Als Rader 11, 12 und 13 des Kinderwagens 10 sind 
Speichenrader vorgesehen, wie bei Fahrradem oder 
Rollstuhlen ublich, wobei zur Montage der Hinterrader 
12 und 13 am Fahrgesteilrahmen 22 sowie zur Montage 
des Vorderrades 1 1 am freien Ende des Auslegers 37 
sogenannte Schnellspann-Naben verwendet sind, die 
ebenfalls eine — einhandige — Radmontage ohne 
Werkzeug ermoglichen. 

Zu einer der Vollstandigkeit halber erfolgenden kur- 
zen Erlauterung solcher Schnellspann-Naben 48 sei 
nunmehr auf die diesbeztiglichen Einzelheiten der Fig. 4 
Bezug genommen: 

Bei derartigen Radbefestigungen ist die Nabe 49 des 
jeweiligen Wagenrades 11 und 12 bzw. 13 mittels zweier 
als Festlager ausgebildeter Walzlager drehbar, jedoch 
axial unverriickbar auf einer als Hohlwelle ausgebilde- 
ten Lagerwelle 53 gelagert die einen seitlich aus der 
Radnabe 49 herausragenden freien Abschnitt 54 hat, der 
in eine am Fahrgestell 16 befestigte Lagerhiilse 54 ein- 
steckbar ist und mittels einer insgesamt mit 56 bezeich- 
neten Rasteinrichtung, die durch axiale Verschiebung 
eine die Lagerwelle 53 zentral durchsetzende StoBels 
57, die gegen die Wirkung einer vorgespannten Ruck- 
stellfeder 58 erfolgt losbar ist und durch die Riickstell- 
kraft dieser Ruckstellfeder 58 selbsttatig in ihre Rast- 
Position gelangt, in der die Lagerwelle 53 und mit dieser 
die Radnabe 59 gegen ein axiales Ausrucken aus der 
Lagerhiilse 54 gesichert ist Beim dargestellten. speziel- 
len Ausfuhrungsbeispiel hat die Lagerwelle 53 eine 
durchgehende. zentrale Bohrung mit zwei uber eine ra- 
diale Ringschulter 59 gegeneinander abgesetzten Boh- 
rungsstuften 61 und 62, die sich jeweils iiber etwa die 
Lange des von der Nabe 49 umschlossenen Abschnittes 
53' bzw. die Lange des aus der Nabe 49 herausragenden, 
auBeren Abschnittes 53" der Lagerwelle 53 erstrecken, 
wobei der Durchmesser der inneren Bohrungsstufe 61 
etwas groBer ist als der Durchmesser der auBeren Boh- 
rungsstufe 6Z Der StoBel 57, dessen Durchmesser auf 
dem groBten Teil seiner Lange dem Durchmesser der , 
auBeren Bohrungsstufe 62 entspricht ist in dieser glei- 
tend verschiebbar geffihrt desgleichen mit einem kol- 
benfdrmigen Endabschnitt 63 in der dem Durchmesser 
nach grdBeren Bohrungsstufe 61, wobei dieser kolben- 
fdrmige Endabschnitt 63 an der der Lagerhiilse 54 ge- < 
genuberliegenden Seite der Nabe 49 ein Stfick weit her- 
ausragt Die Rfickstellfeder 58, die axial an der radialen 
Ringschulter 59, einerseits und andererseits an der In- 
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nenseite des kolbenformigen Endabschnitts 63 angreift 
drangt den StoBel 57 in die dargestellte Rastposition der 
Rasteinrichtung 56, in welcher radial durch einen freien 
Endabschnitt 64 des StdBels 57 abgestfitzte Rastkugeln 
5 66, die in einem als Kafig 67 ausgebildeten Endabschnitt 
der Lagerhulse 54 angeordnet sind, radial so weit ausge- 
ruckt sind, daB sie axial an der freien, ringformigen End- 
stimfiache 68 der Lagerhulse 54 axial abgestutzt sind 
und dadurch die Lagerwelle 53 gegen ein Ausrucken aus 
to der Lagerhulse 54 gesichert ist Durch einen als Spreng- 
ring ausgebildeten Anschlagring 69. der in eine Ringnut 
des ein kurzes Stuck aus der Bohrungsstufe 62 heraus- 
tretenden Endabschnittes 64 des StoBels eingesetzt ist 
und an einer auBeren freien Anschlagflache des Kafig- 
15 teils 67 abstfitzbar ist wird der StoBel gegen ein axiales 
Ausrucken aus der zentralen Bohrung 61, 62 der Lager- 
welle 53 gesichert Der in der Rastposition der Schnell- 
spann-Nabe 48 die Rastkugeln 66 radial stutzende freie 
Endabschnitt 64 des StdBels 57 ist — in unmittelbarer 
20 Nahe des Kftfigteils 67 der Lagerwelle 53 mit einer ring- 
nutformigen Einschnurung 71 versehen, die durch ein 
Eindrucken des StdBels 53 in die Nabe 49 in Richtung 
des Pfeils 72 der Fig. 4 so weit in den Kafig 67 der 
Lagerwelle 53 hineinverschoben werden kann, daB die 
25 Rastkugeln 66 in diese Ringnut 71 einrucken konnen, so 
daB bei eingedrucktem StoBel die Lagerwelle 53 und mit 
dieser das jeweilige Rad aus der durch die Lagerhulse 54 
vermittelten gestellfesten Lagerung ausgerfickt werden 
konnen. 

30 Mittels der Schnellspann-Naben 48 konnen die Rader 
11,12 und 13 des Kinderwagens 10 zu dessen Transport, 
z. B. im Kofferraum eines Personenkraftwagens auf ein- 
fache Weise abgenommen und verstaut und fur den 
zweckentsprechenden Gebrauch des Kinderwagens 10 
35 an dessen Fahrgestell 16 wieder anmontiert werden. 

An den seitlich aufragenden vertikalen Schenkeln 28 
und 29 des den Fahrgesteilrahmen 22 an dessen dem 
Vorderrad 11 zugewandten Seite abschlieBenden 
U-Profilstuckes 31 ist um eine horizontale, rechtwinklig 
40 zur Langsmittelebene 14, oberhalb der Rahmenebene 
33 verlaufende Achse 72 schwenkbar ein insgesamt mit 
73 bezeichneter, als Schieberahmen sowie als Tragrah- 
men fur den Kindersitz 74 benutzter Rohrrahmen gela- 
gert, dessen geometrische Grundform derjenigen des 
45 Fahrgestellrahmens 22 entspricht wobei dieser Rahmen 
73 durch Stiitzstreben 76, die in der aus den Fig. 1 und 3 
ersichtlichen Anordnung, steil ansteigen gelenkig mit 
dem Fahrgesteilrahmen 22 und Idsbar mit den anna- 
hemd parallel zu den Langsholmen 24 und 26 des Fahr- 
50 gestellrahmens 22 verlaufende Langsholmen 77 und 78 
des Trag- bzw. Schieberahmens 73 verbunden sind, mit 
schrag ansteigendem Verlauf seiner Rahmenebene 79 
gegeniiber der Rahmenebene 33 des Fahrgestellrah- 
mens 22 fixierbar ist Der Tragrahmen 73 ist an seinem 
55 oberen, ruckwartigen Ende durch ein U-formiges Rohr- 
rahmenteil 81 abgeschlossen, das mit den freien Enden 
seiner parallelen Rahmenschenkel 8Z 83 mittels fest- 
stellbarer Gelenke 84 und 86 mit den oberen Enden der 
in ihrer fur den Gebrauch fixierten Position schrag an- 
60 steigenden Uingsholme 77 und 78 des Tragrahmens 73 
verbunden sind. 

Die Gelenke 84 und 86 sind, wie nicht eigens darge- 
stellt zweckmaBigerweise mit einer Anschlagbegren- 
zung versehen, die verhindert daB eine den Kinderwa- 
55 gen iiber den als Griffstuck dienenden Querholm des 
U-Rahmenteils 81 des Tragrahmens 73 schiebende Per- 
son das U-Rahmenteil 81 zu weit nach unten driicken 
und dadurch straucheln konnte. Durch ein Losen der 
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feststell baren Gelenke 84 und 86, zu deren Fixierung 
wiederum Flugelschrauben vorgesehen sein kdnnen, 
kann das U-fdrmige Rahmenteil 81 jedoch in Richtung 
des Pfeils 88 der Rg. 2 bis etwa in die durch die Langs- 
holme 87 und 88 des Tragrahmens 73 markierte Rah- 5 
menebene 79 zurfickgeklappt werden, wobei der Trag- 
rahmen 73 im Qbrigen nach einem Ldsen der Stfitzstre- 
ben 76 von den Langsholmen 77 und 78 seinerseits in 
Richtung des Pfeils 89 der Rg. 2 in eine zur Rahmenebe- 
ne 33 des Fahrgestellrahmens 22 parallele und nahe die- 10 
ser verlaufende Ebene geklappt werden kann, desglei- 
chen die StOtzstreben 76, so daB sich insgesamt eine fur 
einen Transport des Kinderwagens 10 im Kofferraum 
eines Fahrzeuges sehr gut gee ignete "zusammengefalte- 
te” Anordnung seiner einzelnen Rahmenteile ergibt 15 
Der aus einem reiBfesten Textilmaterial, z. B. einem 
Polyamid-Gewebe bestehende, insgesamt trapezformig 
berandete und durch einen geeigneten Zuschnitt seiner 
eine Ruckenlehne 89, eine Sitzflache 91, ein unteres 
Stutzteil 92 und Seitenwande 93 einen bequemen und 20 
sicheren Sitz vermittelt ist mittels die LSngsholme 77 
und 78 des Tragrahmens 73 umschlieBender Saume 92 
und 93 an diesem gehalten, wobei das Einfuhren der 
Langsholme 77 und 78 in diese Saume 92 und 93 erfolgt 
bevor der Tragrahmen 73 zusammengesetzt ist Diese 25 
Saume sind mit metallverstarkten Osen versehen, durch 
die zur Fixierung der StOtzstreben 76 an den Langshol- 
men 77 und 78 vorgesehene — nicht dargesteilte — 
Flugelschrauben hindurchtreten kdnnen, wodurch der 
Sitz 74 gegen ein Verrficken am Tragrahmen 73 gesi- 30 
chert ist 

Der Kinderwagen 10 ist mit einer in der Rg. 3 ledig- 
lich schematisch angedeuteten, auf das Vorderrad 11 
wirkenden Felgenbremse 92 versehen, die mittels eines 
an dem Griffstflck 87 des Tragrahmens 73 angeordneten 35 
Handhebels 93 Ober einen nicht dargestellten Bowden- 
zug betatigbar ist 

Durch Ersatz des Auslegers 37 durch eine analog zu 
der Befestigung des Auslegers 37 an dem U-Profilstuck 
31 des Fahrgestellrahmens 22 an diesem befestigbare 40 
Deichsel 94, welche in einer Draufsicht die aus der Rg. 5 
ersichtliche, mehrfach abgekropfte Form hat kann der 
Kinderwagen 10 auf einfache Weise als Fahrrad-Anhan- 
ger umgerustet werden. 

Die Deichsel 94 ist mit ihrem fahrradseitigen Ab- 45 
schnitt 94' z. B. fiber eine kurze Feder 96, die alle erfor- 
derlichen Bewegungsfreiheitsgrade insbesondere fur 
Kurvenfahrt vermittelt mit einem zwischen der Sattel- 
strebe 97 und der Kettenstrebe 98 in unmittelbarer Na- 
he der Hinterradachse 99 des "Zugfahrrades” 101 befe- 50 
stigten Kuppiungsteil 102 losbar verbindbar. 

Durch die GroBe der Rader 11 , 12 und 13 des Kinder- 
wagens, die fiblichen RadgroBen bei Fahrradem zwi- 
schen 20 Zoll und 28 Zoll entsprechen, wird eine gute 
Gelandegangigkeit des Kinderwagens 10 erzielt und 55 
auch eine hinreichende Bodenfreiheit die es erlaubt den 
ruckwartigen U-fdrmig gestalteten Bereich des Fahrge- 
stellrahmens 22 zum Einhangen von Korben auszunut- 
zen, in denen beispielsweise Proviant oder Kleidungs- 
stucke Oder dergleichen mitgef fihrt werden kdnnen. Ein «> 
im oberen Teil des Tragrahmens 73 befestigbares, nicht 
dargestelltes Schutzdach ist zweckmafiigerweise mit ei- 
nem aus einer durchsichtigen Kunststoffolie bestehen- 
den Fenster versehen, durch das eine den Kinderwagen 
10 schiebende Person ein in diesem sitzendes Kind gut *5 
beobachten kann. 



322 A1 

6 

Patentanspruche 

1. M eh rzweck- Kinderwagen mit einem Bugrad und 
zwei in seitlichem Abstand voneinander angeord- 
neten Hinterrfidem, die an einem aus ProFilrohren 
bestehenden Fahrgestellrahmen an in den Ecken 
eines gleichschenkligen Dreiecks angeordneten La- 
gem frei drehbar gelagert sind, wobei das Bugrad 
an einem vom vorderen Bereich des Fahrgestell- 
rahmens ausgehenden Lagerelement gelagert ist 
und die Hinterrader seitlich auBerhalb des Fahrge- 
stellrahmens angeordnet sind, an dem urn eine hori- 
zontale Achse, die rechtwinklig zur vertikalen 
Langsmittelebene des Wagens veriauft schwenk- 
bar und in einer zur Ebene des Fahrgestellrahmens 
schrfig ansteigenden Ebene festlegbar ein als Schie- 
berahmen benutzbarer Tragrahmen fur einen an 
dessen Rahmenholmen festlegbaren Kindersitz an- 
geordnet ist wobei der Tragrahmen mittels losbar 
fixierbarer seitlicher Streben in der sitzgerechten 
Position am Fahrgestellrahmen abstfitzbar ist und 
der Tragrahmen und die StOtzstreben in die Ebene 
des Fahrgestellrahmens oder in eine zu dieser par- 
allel verlaufende und der Fahrgestellrahmen be- 
nachbarte Ebene klappbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wagenrader (11, 1Z 13) mittels 
Schnelispann-Naben (48) an dem Fahrgestellrah- 
men (22, 37) montierbar sind, wobei das Bugrad (11) 
am freien Endabschnitt eines einarmigep Auslegers 
angeordnet ist der in seitlichem Abstand von der 
zwischen den beiden Hinterradem (1Z 13) verlau- 
fenden vertikalen Langsmittelebene (14) des Kin- 
derwagens (10) veriauft derart daB die Radmittel- 
ebene (38) des Bugrades (11) mit der Langsmittel- 
ebene (14) des Kinderwagens (10) zusammenfallt 
Z Kinderwagen nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Radnabe (49) des jeweiligen Wa- 
genrades (11, 1Z 13) drehbar und axial verschiebe- 
fest auf einer Lagerwelle (53) gelagert ist die einen 
einseitig aus der Radnabe (49) herausragenden Fi- 
xierungsabschnitt (53") hat der in eine rahmenfest 
Aufnahmehulse (54) einsteckbar und durch selbst- 
tatig radial ausruckbare Rastelemente (66), die an 
der Lagerwelle (53) angeordnet sind und im ausge- 
ruckten Zustand an einer radialen Gegenflache (68) 
der Hulse (54) axial abgestutzt sind, gegen ein Aus- 
rucken aus der HOIse (54) sicherbar ist 

3. Kinderwagen nach Anspruch Z dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lagerwelle (53) ihrerseits als rohr- 
fdrmiges Teil ausgebildet ist in dem ein unter der 
Vorspannung einer Feder stehender Betatigungs- 
stoBel (57) axial verschiebbar angeordnet ist der 
eine Steuerrille (71) for die Ein- und Auswartsbe- 
wegung von Rastkugeln (66) hat die in einem Ka- 
figteil (67) der Lagerwelle (53) angeordnet sind 

4. Kinderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausleger (37) in 
den Bereich zwischen den seitlichen Langsholmen 
(24 und 26) des Fahrgestellrahmens (22) zuriick- 
schwenkbar oder verschiebbar ist 

5. Kinderwagen nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Ausleger (37) als Vierkant-Profi! 
ausgebildet ist das auf einem vor dem Schwenkge- 
lenk (46) angeordneten Abschnitt seiner L&nge von 
einem gestellfesten U-ProFtlstOcks (34) komple- 
mentfiren lichten Querschnitts aufgenommen ist 

6. Kinderwagen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das den Ausleger (37) aufnehmende 
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U-Profilstuck (34) an der Unterseite einer die Ver- 
bindung der beiden seitlichen Rahmenholme (24* 

26) vermittelten, stabilen Platte (32) angeordnet ist* 
an der auch die Lagerelemente fQr den Schieberah- 
men (73) angeordnet sind, der um eine oberhalb der 5 
Rahmenebene (33) des Fahrgestellrahmens (22) 
verlaufende Achse (72) schwenkbar ist 

7. Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB zur Fixierung des 
Schieberahmens (73) vorgesehene Stutzstreben 10 
(76) schwenkbar an dem Fahrgestellrahmen (22) 
angeordnet sind und mit dem Schieberahmen (73) 
mittels einhandig betatigbarer Schraubelemente 
verbindbar sind. 

8 . Kinderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 7, 15 
dadurch gekennzeichnet daB der Schieberahmen 
(73) zwei Langsholme (77, 78) umfaBt die durch ein 
Griffstuck (81* 87) miteinander verbindbar sind, wo- 
bei das GriffstOck (81, 87) gelenkig mit den oberen 
Enden der Langsholme (77. 78) verbindbar ist wo- 20 
bei das GriffstOck in definierter Position bezuglich 
der durch die Langsholme (77, 78) markierten Rah- 
menebene festlegbar ist 

9. Kinderwagen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Griffstuck (81, 87) in eine zur 25 
Rahmenebene (79) des Schieberahmens (73) paral- 
lel Lage klappbar ist 

10. Kinderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB der Sitz (74) eine der 
Grundform nach trapezformige Berandung hat und 30 
aus einem Textilmaterial besteht, das mit seitlichen 
Saumen (92, 93) die Langsholme (77, 78) des Schie- 
berahmens (73) umgreifend auf diesen aufgesteckt 
ist und daB diese Saume (92, 93) mit metall-ver- 
stSrkten Osen versehen sind, durch die zur Befesti- 35 
gung der Stutzstreben (76) vorgesehene Bolznut 
von Befestigungsschrauben hindurchtreten kdn- 
nen. 

11. Kinderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet daB eine auf das Vor- 40 
derrad (11) wirkende Bremse (92) vorgesehen ist 
die mittels eines am Schieberahmen (73) vorgese- 
henen Handhebels (93) uber einen Bowdenzug be- 
tatigbar ist 

12. Kinderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 45 

1 1 , dadurch gekennzeichnet daB der das Vorderrad 

(11) tragende Ausleger (37) gegen eine Deichsel 
(94) austauschbar ist mittels derer der Kinderwa- 
gen (10) mit einem Fahrrad als Zugfahrzeug kup- 
pelbar ist 50 

13. Kinderwagen nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Deichsel (94) zwischen ihrer 
fahrradseitigen Ankopplung und ihrem wagenseiti- 
gen Ende eine seitlich auskragende, mehrfach ab- 
gekropfte Form hat die den Freiraum fur Kurven- 55 
fahrt des Fahrrad- Kinderwagen-Gespanns ermog- 
licht 
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